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Entsprechend dem Angebot vom 15.04.2021 und der Beauftragung vom 21.04.2021 durch die
ESB KommunalProjekt AG wird nachstehend der Bericht zur Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan ,Sandécker” in Rauenberg vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Die Stadt Rauenberg beabsichtigt, stidlich der WeinstraBe ein neues Wohngebiet auszuwei-
sen. Das Wohngebiet Sandéacker, fur das der Bebauungsplan, aufgestellt von Sternemann
und Glup mit Stand vom 04.07.2023 in Anlage 1 vorliegt, soll Gber die BahnhofstraBe und
Zeppelin-Menges-StraBBe angebunden werden. Eine weitere Anbindung an die WeinstraBe ist
fur motorisierten Verkehr aktuell nicht vorgesehen. Hier soll lediglich eine Verbindung fr
FuBganger und Radfahrer realisiert werden. Im Plangebiet sind Uberwiegend Einzel- und
Doppelhduser mit maximal zwei bis drei Wohneinheiten vorgesehen. In Summe ergeben sich,
je nach Variante, demnach 70 bis maximal 90 Wohneinheiten.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens sollen die verkehrlichen Auswirkun-
gen des Plangebietes auf die unmittelbar im Nahbereich befindliche Bebauung und StraB3en
untersucht werden. Hierbei ist neben dem flieBenden Verkehr insbesondere der ruhende
Verkehr von Bedeutung, da es hier bereits im aktuellen Zustand zu temporaren Verkehrs-
problemen kommen kann.

Die Lage des projektierten Neubaugebietes in Rauenberg ist in Anlage 2 aufgetragen.

2. Verkehrsanalyse

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden zunéchst am Donnerstag,
den 29.04.2021 an den Knotenpunkten HauptstraBe / BahnhofstraBe sowie HauptstraBe /
Dielheimer StraBe / WeinstraBe Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die Zahlungen erfolgten
Uber den Gesamttageszeitbereich von 6:00 bis 20:00 Uhr Uber Videokameras der Firma
MioVision. Zusatzlich wurden an zwei Querschnitten in der WeinstraBe sowie in der Burg-
grafensteige Verkehrszahlungen mithilfe eines Seitenradarmessgerates durchgefihrt. Die
beiden Querschnittszdhlungen erfolgten (iber den Zeitraum eines Tages entsprechend von
0:00 bis 24:00 Uhr.

Die genaue Lage der Zahlstellen kann der Anlage 3 enthommen werden.

Aus den Strombelastungsplénen in den Anlagen 4 und 5 wird ersichtlich, dass im vormittag-
lichen Spitzenstundenzeitbereich von 6:00 bis 10:00 Uhr ein leichter Belastungstiberhang
im Zuge der HauptstraBe in Fahrtrichtung Westen vorliegt. Im nachmittadglichen
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Spitzenstundenzeitbereich von 15:00 bis 19:00 Uhr ist die Gegenrichtung, entsprechend die
Fahrbeziehung von der HauptstraBe in die Dielheimer StraBe, am starksten belastet. Die
Verkehrsbelastungen im Zuge der Burggrafensteige und in der WeinstraBe liegen in einem
untergeordneten Bereich.

Da die Verkehrszahlung zu einem Zeitpunkt erfolgte, an dem noch Einschrankungen durch
die Corona-Pandemie vorlagen, wurden samtliche Verkehrsbelastungen aus der Verkehrs-
zahlung zunéchst mit einem ,Corona-Faktor® hochgerechnet. Dieser Faktor von 25% der
erhobenen Belastungen wurde aus Vergleichszahlungen in anderen Gemeinden ermittelt und
pauschal fUr alle Fahrbeziehungen angewandt. Zudem erfolgte vom 22. bis 28. Juli 2021, in
einer Woche mit nur sehr geringen Auswirkungen durch die Corona-Pandemie, eine Kontroll-
zahlung mittels Seitenradarmessgeraten (SDR) im Zuge der HauptstraBe und der Bahnhof-
straBBe. Hier zeigen sich insbesondere in der BahnhofstraBe nochmals deutliche Belastungs-
steigerungen von bis zu ca. 54% zu den mit dem Corona-Faktor hochgerechneten Verkehrs-
belastungen. Diese Differenz kann hauptséchlich auf das Ringhotel zurickgefiihrt werden,
das im Gegensatz zum April im Juli 2021 wieder fur seine Géaste getffnet hatte. Die
Belastungen im Zuge der HauptstraBBe konnten durch den Corona-Faktor sehr gut abgedeckt
werden. Hier ergibt sich lediglich ein zusatzlicher Faktor von ca. 1 %. Die richtungsbezoge-
nen Belastungen sowie die hieraus ermittelten Faktoren sind in nachfolgender Tabelle auf-
getragen.

Vergleich Kontrollzdhlung -

SDR Kontrollzdhlung Miovision Miovision Miovision inkl. Coronazuschlag
22.-28.07.2021 29.04.2021 inkl. Coronazuschlag

absolut relativ
Richtung Nord 610 320 400 +210 +52,50%
Bahnhofstrale [Richtung Siid 600 310 390 +210 +53,85%
Querschnitt 1210 630 790 +420 +53,16%
Richtung Ost 790 630 780 +10 +1,28%
Hauptstrale Richtung West 720 570 710 +10 +1,41%
Querschnitt 1510 1200 1490 +20 +1,34%

Tabelle 1: Belastungsvergleich werktaglicher Gesamtverkehr

Die bei den Verkehrszahlungen erhobenen Verkehrsbelastungen wurden auf Grundlage der
Zahlergebnisse, dem allgemeinen Corona-Fakior sowie der aus der Kontrollzdhlung
ermittelten Faktoren Belastungen im werktaglichen Gesamtverkehr (DTVw) hochgerechnet.
Zudem wurde ein weiterer Sicherheitszuschlag von +10 % fur die Fahrten zur bzw. aus der
BahnhofstraBe angesetzt, der einen vollstdndig normalen Hotelbetrieb darstellen soll. Die so
ermittelten Belastungen sind in Anlage 6 aufgetragen. Es zeigt sich, dass die westliche Haupt-
straBe mit ca. 1.850 Kfz/24 h im Querschnitt belastet ist. Im Zuge der Dielheimer StraBe
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liegen Querschnittsbelastungen von ca. 1.490 Kfz/24 h und im Zuge der WeinstraBe von
ca. 610 Kfz/24 h vor. Die BahnhofstraBe ist mit ca. 1.330 Kfz/24 h im Bereich der Einmin-
dung HauptstraBe belastet. Der Schwerverkehrsanteil > 3,5 t kann fur die Haupt-, Dielheimer
und WeinstraBe mit ca. 1,0 bis 1,5 % angegeben werden, im Zuge der BahnhofstraBe liegt
er bei ca. 0,3 %.

Entsprechend Aussage der Betreiber des Ringhotel Winzerhof fahren Reisebusse das Hotel
in der Regel Gber die Dielheimer StraBe kommend an. Auf dem Hotelgeldnde haben zwei
Busse die Moglichkeit, auf der stidlichen Parkplatzreihe zu parken und Gber die Bahnhof-
straBe wieder abzufahren. Zu Normalzeiten werden pro Woche teilweise mehrere Busse
erwartet. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass im Mittel am Tag zwei Busse
das Hotel anfahren bzw. wieder verlassen. Somit ist nicht davon auszugehen, dass die
Uberlagerung des Busverkehres mit dem Verkehr aus dem Neubaugebiet zu grundsétzlichen
Konflikten fihren wird.

3. Verkehrserzeugung Bebauungsplangebiet

Im Verlauf des Planverfahrens erfolgte die Untersuchung verschiedener Varianten der Aus-
gestaltung des Plangebietes. Entsprechend den uns Uberlassenen Unterlagen sind, je hach
Variante, 70 bis 90 Wohneinheiten vorgesehen. Die Variante 4a sieht eine lockere Bebauung
mit 70 Wohneinheiten, darunter 28 Einzelhduser und 22 Doppelhaushélften, die Variante 4b
eine groBere Verdichtung mit 22 Einzelhdusern, 20 Doppelhaushalften, 7 Hausgruppenein-
heiten sowie vier Mehrfamilienhdusern vor. Hier ergeben sich in Summe 90 Wohneinheiten.
Fir einen maximalen Verkehrsansatz wurde der induzierte Verkehr auf Grundlage der Vari-
ante 4b mithilfe der Datensammlung VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden abgeschatzt. Ent-
sprechend dieser Datensammlung ist mit einem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen von
ca. 180 Kfz/24 h jeweils im Quell- und Zielverkehr auszugehen. Die tabellarische Ubersicht
der Verkehrserzeugung ist in den Anlagen 7.1 bis 7.7 dargestellt.

Die bei der Gemeinderatsitzung am 17.03.2021 diskutierte zusatzliche Variante sieht
34 Einzelhduser sowie 10 Doppelhaushalften vor. In Summe ergeben sich hierdurch
65 Wohneinheiten. Auch auf dieser Grundlage wurde die Verkehrserzeugung abgeschatzt.
Es ergibt sich hier ein neu induzierter Verkehr von ca. 130 Kfz/24 h jeweils im Quell- und
Zielverkehr. Die Abschéatzung dieser Verkehrserzeugung kann den Anlagen 8.1 bis 8.7
enthommen werden.

Eine dritte untersuchte Grundlage stellt die ,Variante 4c — reduziert“ der Entwurfsfassung
dar. Hier sind 21 Einzelhduser, 22 Doppelhaushélften sowie 7 Hausgruppen vorgesehen. In
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Summe ergeben sich somit 66 Wohneinheiten und somit nur eine Wohneinheit mehr im Ver-
gleich zur vom Gemeinderat am 17.03.2021 diskutierten Variante. Diese Planvariante stellt
die Vorzugsvariante dar, bei der ebenfalls von einem zuséatzlichen Verkehr von
ca. 130 Kfz/24 h je Richtung entsprechend den Anlagen 9.1 bis 9.7 auszugehen ist.

Eine Ubersicht Uber die in den jeweiligen Varianten untersuchte Gebdudestruktur sowie die
hieraus resultierende Anzahl an Wohneinheiten kann der nachstehenden Tabelle 2 entnom-

men werden. Dabei sind die untersuchten Varianten Rot eingerahmt.

Ursprungs- Entwurfs- Entwurfes- Entwurfs- Entwurfs-
Fassung Fassung Fassung Fassung Fassung
Bauweise des stadte- ,Variante 4a“ ,Variante 4b*“ ,.Variante 4c“ ,.Variante 4c“
baulichen reduziert
Entwurfes
=  Einzelhaus 35 28 22 27 21
=  Doppelhaus- 10 22 20 20 22
Halften
=  Hausgruppen 7 7 7
= Mehrfamilien- 4 - ---
Wohnhauser
prognostizierte Anzahl 73 66
an Wohneinheiten 65 70 90
prognostlmerte Anzahl 145 155 195 160 145
an Einwohnern
Dichte (gerundet)
= EW/ha 59 63 79 65 65
= WE/ha 26 28 37 30 30
zum Vergleich :
Zielwert der 1. Teilfortschreibung des Regionalplanes Rhein-Neckar : 256 WE/ha

Tabelle 2: Ubersicht Bebauungsdichte, Wohneinheiten und Einwohner
(Quelle: Sternemann und Glup)

4. Verkehrsprognose

Aufbauend auf dem werktaglichen Gesamtverkehr des Analyse-Nullfalls wurde ein Prognose-
Nullfall ermittelt. Hierbei wurde ein linearer Prognoseansatz von +8 % bis zum Zieljahr 2035
angenommen. Die Belastungen im werktaglichen Gesamtverkehr des Prognose-Nullfalls des
Jahres 2035, also ohne zusatzlichen Verkehr aus dem Bebauungsplangebiet, sind
in Anlage 10 aufgetragen. Die HauptstraBe wird dabei mit ca. 2.010 Kfz/24 h, die
Dielheimer StraBe mit ca. 1.610 Kfz/24 h und die BahnhofstraBe mit ca. 1.440 Kfz/24 h be-
lastet sein. Die Belastung im Zuge der WeinstraBe steigt auf ca. 660 Kfz/24 h.

Aufbauend auf den Ergebnissen der allgemeinen Verkehrsprognose wurde die
Verkehrserzeugung aus dem Bebauungsplangebiet dem Allgemeinverkehr des Prognose-
Zieljahres 2035 Uberlagert. Bei der Verteilung der neu induzierten Verkehre wurde davon
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ausgegangen, dass sich 70 % in Richtung HauptstraBe und damit in Richtung Zentrum von
Rauenberg und 30 % Uber die Dielheimer StraBe orientieren werden.

In Anlage 11 ist der Prognose-Planfall fir die Variante mit héchster Bebauungsdichte ent-
sprechend 90 Wohneinheiten aufgetragen. Es zeigt sich, dass die BahnhofstraBBe zukUinftig
mit ca. 1.800 Kfz/24 h belastet sein wird. Die HauptstraBBe erfahrt maximale Belastungen von
ca. 2.250 Kfz/24 h, die Dielheimer StraBe von ca. 1.720 Kfz/24 h. Dies entspricht einer
maximalen Verkehrszunahme von ca. 360 Kfz/24 h auf der BahnhofstraBe, ca. 260 Kfz/24 h
auf der HauptstraBe und ca. 120 Kfz/24 h auf der Dielheimer StraBe. Diese
Verkehrszunahmen kénnen grundsatzlich im vorhandenen Verkehrsnetz abgewickelt wer-
den. Bezogen auf eine pauschale Spitzenstunde von 15 % des werktéglichen
Verkehrsaufkommens sind auf der BahnhofstraBe ca. 54 Kfz/h zusatzlich zu erwarten. Dies
wirde bedeuten, dass im Mittel ca. alle 67 s ein Fahrzeug die BahnhofstraBe zusétzlich
befahren wurde. Dies ist aus verkehrlicher Sicht als unproblematisch einzustufen.

Der Belastungsplan des werktaglichen Gesamtverkehrs des Prognose-Planfalls unter
Berilcksichtigung der niedrigsten Bebauungsdichte ist in Anlage 12 aufgetragen. Hier zeigt
sich, dass die BahnhofstraBe mit ca. 1.700 Kfz/24 h belastet sein wird. Im Zuge der
HauptstraBe liegt die zukunftige Verkehrsbelastung bei ca. 2.190 Kfz/24 h und in der
Dielheimer StraBe bei ca. 1.710 Kfz/24 h. Aufgrund der nahezu identischen, durch das Plan-
gebiet zusatzlich hervorgerufenen Verkehrsbelastungen der Varianten mit der niedrigsten Be-
bauungsdichte und der Vorzugsvariante 4c - reduziert kdnnen die in Anlage 12 dargestellten
Prognosebelastungen auch fir die Vorzugsvariante angesetzt werden.

Entgegen urspringlichen Planungen und aufgrund des Denkmalschutzes wurde die
zeitweise angedachte Anbindung des Plangebietes an die WeinstraBe nicht weiter verfolgt.
Diese steht, wie bereits erwahnt, zuklinftig den FuBgangern und Radfahrern zur Verfigung
und soll Fahrzeugfiihrern lediglich als untergeordnete Anbindung, z.B. flr den Fall einer
Sperrung der BahnhofstraBe dienen. Daher erfahrt die WeinstraB3e in allen untersuchten Va-
rianten des Baugebietes keine Verkehrssteigerung. Zum Aktuellen Zeitpunkt ist fir die Not-
ausfahrt eine Breite von 3,50 m vorgesehen, die auch fir das Befahren von Rettungs- und
Mdllfahrzeugen ausreichend ist.

. Ortliche Gegebenheiten

In eingehenden Ortsbesichtigungen wurde sich ein Bild der Lage vor Ort gemacht. Dabei
wurden auch ortliche Gegebenheiten erfasst, auf die im Folgenden néher eingegangen wird.
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5.1 StraBenbreiten

Im Rahmen der Ortsbesichtigungen wurden die StraBenbreiten an relevanten
Querschnitten sowie Parkmoglichkeiten im Zuge der HauptstraBe und der BahnhofstraBe
erfasst. Zudem wurden Eindrlcke Uber die mdgliche ErschlieBung des Bebauungsplan-
gebietes gewonnen.

Anlage 14 gibt eine Ubersicht Gber die aufgenommenen StraBenbreiten im Zuge der
BahnhofstraBe, der Zeppelin-Menges-Strale, der HauptstraBe, der WeinstraBe sowie der
Dielheimer StraBe. Es zeigt sich, dass die BahnhofstraBe durchgéngig Fahrbahnbreiten
von ca. 5,40 m bis 5,70 m aufweist. Zwischen Einmiindung HauptstraBe und Zeppelin-
Menges-StraBe existiert ein durch einen Grinstreifen getrennter Geh- und Radweg.

Bild 1: BahnhofstraBe, Blickrichtung Siid

Die Zeppelin-Menges-StraBe weist im aktuellen Zustand eine StraBenbreite von
ca. 4,90 m auf. Ein zumindest optisch abgetrennter Gehweg ist entsprechend Bild 2
nicht vorhanden. Somit ergibt sich hier eine flr die ErschlieBung des Baugebietes ,San-
dacker” nicht zufriedenstellende Situation. Entsprechend des stadtebaulichen Entwurfes
in Anlage 1 ist jedoch vorgesehen, die Zeppelin-Menges-StraBe auf 6,00 m zu verbrei-
tern. Zudem sollen beidseitig Gehwege sowie auf der Nordseite 12 Stellplatze angelegt
werden. Somit ergibt sich fur sémtliche Verkehrsteilnehmer eine komfortable Zufahrtssi-
tuation, die auch den Anforderungen der Verkehrssicherheit entspricht.
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Bild 2: Einmindung Zeppelin-Menges-StraBe in BahnhofstraBe

Aufgrund beidseitig erlaubten Parkens ist in der HauptstraBe im Abschnitt zwischen
BahnhofstraBe und Bieggasse eine Restfahrbahnbreite von ca. 3,80 m festzustellen.

Im Zuge der WeinstraBe kann die Fahrbahnbreite, je nach Abschnitt, mit 5,70 m bis
6,40 m angegeben werden. Diese wird jedoch durch beidseitig abgestellte Fahrzeuge
reduziert. Die StichstraBe, die FuBgangern und Radfahrern als weitere ErschlieBungs-
straBe dient, weist eine Breite von ca. 5,10 m auf. Dieser Querschnitt ist in nachstehen-
dem Bild dargestellt.

Bild 3: Einmindung StichstraBe in WeinstraBe
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Insgesamt ist festzustellen, dass die vorhandenen StraBenbreiten iberwiegend ausrei-
chend bemessen sind, um den Begegnungsfall Pkw/Pkw abwickeln zu kénnen, flr den
eine Fahrbahnbreite von mindestens 4,75 m entsprechend Angaben der RASt 06 (Richt-
linie fUr die Anlage von StadtstraBen) erforderlich ist. In den meisten Straenabschnitten
ist der Begegnungsfall Pkw/Lkw moglich. Hier fordert die RASt eine StraBenbreite von
5,55 m. Entsprechend dem geringen Schwerverkehrsanteil ist dieser Begegnungsfall als
selten einzustufen und beschrankt sich groBtenteils auf Fahrzeuge der Millabfuhr sowie
Busse, die das Ringhotel Winzerhof an- bzw. von dort wieder abfahren.

5.2 Stellplatze

Im Rahmen der Ortsbegehung wurden auch die zur Verfigung stehenden Stellplatze
aufgenommen. Dabei wurde zwischen 6ffentlichen und privaten Stellplatzen differenziert.
Eine Ubersicht Giber ausgewiesene bzw. markierte Stellplatze ist in Anlage 15 aufgetra-
gen. Hier zeigt sich, dass im Zuge der BahnhofstraBe und Im Weiherhausel insgesamt
10 éffentliche Stellplatze ausgewiesen sind. Der GroBteil der vorhandenen Stellplatze in
der BahnhofstraBe sind Privatstellplatze fir die Gaste des Ringhotels Winzerhof. Neben
den oberirdischen, in Anlage 15 dargestellten Stellplatzen des Hotels ist zudem eine kos-
tenpflichtige Garage vorhanden.

Die sich zeitweise einstellende Stellplatzsituation im Zuge der BahnhofstraBe ist in nach-
stehendem Bild dargestellt. Es zeigt sich, dass insbesondere auf dem Grundstlick des
Hotels nicht immer ausreichend Stellplatze zur Verflgung stehen, sodass einige Fahr-
zeuge am StraBBenrand parken. Dieser Zustand hat sich bereits heute eingestellt und ist
somit unabhangig vom Plangebiet als verkehrlich unerwinscht einzustufen. Hier wird
unter Berlicksichtigung der aktuellen Auslastung der Stellplatz empfohlen, diesem Park-
verkehr durch geeignete MaBnahmen entgegenzuwirken.
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Bild 4: BahnhofstraBe H6he Zeppelln—MengeSQStfé—Be, Bliékrlchtung Nord
(Quelle: Burgeranregung, Anwohner)

Im Zuge der HauptstraBe sind im Abschnitt zwischen BahnhofstraBe und Bieggasse, wie
in nachstehendem Bild dargestellt, sowohl am ndérdlichen als auch am stdlichen Fahr-
bahnrand in Summe 11 Langsstellplatze angeordnet.

L
!!

y- Dl

Bild 5: HauptstraBe, Blickrichtung Ost

Im Zuge der Dielheimer StraBe und der WeinstraBe sind keine Stellplatze ausgewiesen.
Insbesondere in der WeinstraBe wird jedoch nahezu durchgéngig am StraBenrand und
teilweise auf dem Gehweg geparkt, sodass ein Begegnungsfall zweier Fahrzeuge nicht
mehr moglich ist. Diese Situation kann auch nachstehendem Bild enthommen werden.
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Im Rahmen der Neubebauung sind entsprechend Anlage 1 insgesamt 25 weitere ober-
irdische (Besucher-) Stellpldtze innerhalb des Neubaugebietes sowie in der Zeppelin-
Menges-StraBe vorgesehen. Fiur die Bewohner der Mehrfamilienh&user sollen unterhalb
der Wohnhauser Tiefgaragen zur Verfiigung gestellt werden. FUr die Bewohner der Ein-
zel- und Doppelhaushélften wurden ein bis zwei Stellplatze je Wohneinheit nachgewie-
sen. Die zugrunde gelegte ,Satzung ber 6rtliche Bauvorschriften zum Bebauungsplan
,Sandacker” gibt einen nachzuweisenden Stellplatz fir Wohneinheiten bis ca. 45 m2
Wohnflache bzw. zwei nachzuweisende Stellplatze fir Wohneinheiten mit mehr als
ca. 45 m2 Wohnflache an. In Summe ergeben sich somit mindestens zuséatzliche 91 Stell-
platze im Plangebiet.

Wie bereits erwahnt, ist die Parksituation im Zuge der BahnhofstraBe bereits heute als
nicht optimal einzustufen. Eine zusatzliche Verscharfung durch das Plangebiet wird nicht
erwartet. Vielmehr kann davon ausgegangen werden, dass Fahrzeuge innerhalb des
Plangebietes auf den privaten und 6ffentlichen Stellplatzen abgestellt werden. Bei einer
Uberbelegung der Stellplatze ist ein Parken am Fahrbahnrand innerhalb des Plangebie-
tes aufgrund der Fahrbahnbreite von 6,00 m und der Nahe zum Wohnort als realistischer
anzusehen als ein Parken im Zuge der BahnhofstraBe.

5.3 Radverkehr
Die BahnhofstraBe ist eine Teilstrecke der Radwegeverbindung Wiesloch — Mihlhausen.
Es besteht daher, wie den Anlagen 4 und 5 entnommen werden kann, ein vergleichsweise
hohes Radverkehrsaufkommen. Auf der Ostseite der BahnhofstraBe befindet sich ein von

Auftraggeber: ESB KommunalProjekt AG
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der Fahrbahn durch Poller und vom Gehweg durch einen Grlnstreifen abgegrenzter
Streifen von ca. 2,00 m Breite, der mit Piktogrammen flir Radfahrer markiert ist (kein
ausgewiesener Radweg). Dieser tragt dazu bei, dass Radfahrer getrennt von den (brigen
Verkehrsteilnehmern fahren kénnen und das Sicherheitsempfinden somit gestarkt wird.
Aufgrund der niedrigen absoluten Verkehrszahlen und der Tempo 30-Anordnung kann
der Radverkehr auch auf der StraBe mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen®.

An der zuklnftigen, geringfligig starker belasteten Einmindung der Zeppelin-Menges-
StraBe in die BahnhofstraBe ist diesem Sicherheitsaspekt ebenfalls Rechnung zu tragen.
Durch die Ausgestaltung des EinmUtndungsbereiches kann z.B. durch eine Aufpflaste-
rung die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer erhdht und damit die Sicherheit fir
FuBganger und Radfahrer verbessert werden.

5.4 Aligemeine Situation

Wie bereits erwahnt, ist auf der BahnhofstraBe mit vergleichsweise hohem Radverkehrs-
aufkommen zu rechnen. Der Radweg von Mihlhausen kommend in Richtung Heidelberg
verlauft nérdlich der Bahnhofstra3e parallel zur Dielheimer StraBe, ehe er auf die Damm-
straBe Gberfihrt wird. Die aktuelle Gestaltung des Knotenpunkts HauptstraBe / Bahnhof-
straBe kann dabei aufgrund von mangelnder Ubersichtlichkeit ggf. zu Konflikten zwi-
schen Radfahrern bzw. FuBgédngern entlang der BahnhofsstraBe und dem MIV entlang
der HauptstraBe fiihren, welche die Verkehrssicherheit beeintrachtigen.

Eine naheliegende Anbindung an den OPNV gibt es fir das Plangebiet zum aktuellen
Zeitpunkt nicht. Eine Méglichkeit wére, die Buslinien 701 und/oder 703 nicht wie bisher
am Kreisverkehr Dielheimer StraBe / Schénbornstrae nahe der Haltestelle ,Rauenberg
Marzwiesen“ wenden zu lassen, sondern diese entlang der Dielheimer StraBe in Richtung
Stden und weiter Uber die HauptstraBe zu fihren, um sie daraufhin wieder an die be-
stehende Linienroute anzuschlieBen. Eine Umlegung des Busverkehrs gestaltet sich in
der Regel jedoch schwierig. Somit wird empfohlen, eine alternative Streckenflhrung so-
wie weitere Haltestellen im Bereich der Dielheimer StraBe und HauptstraBBe bei der
nachsten Ausschreibung der Linienblndel zu bertcksichtigen.

6. Bewertung ErschlieBung
Aufbauend auf den vorgestellten drtlichen Gegebenheiten und den ermittelten prognostizier-
ten Verkehrsbelastungen kann festgestellt werden, dass die ErschlieBung Gber die Bahnhof-
straBe und Zeppelin-Menges-StraBe aus verkehrlicher Sicht grundsatzlich méglich ist. Sie

Auftraggeber: ESB KommunalProjekt AG
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stellt eine moglichst direkte, tbersichtliche und verkehrssichere ErschlieBung dar, ohne Um-
wege durch Einbahnregelungen.

Im Zuge der BahnhofstraBe konnten wahrend der Ortsbesichtigung zunachst lediglich auf
Hohe des Tierparks und am nérdlichen Ende der BahnhofstraBe am StraBenrand abgestellte
Fahrzeuge festgestellt werden. Dieser Eindruck wurde durch eine zweite Ortsbegehung rela-
tiviert (siehe Ziffer 5). Die ohne parkende Fahrzeuge zur Verfligung stehende StraBenbreite
von ca. 5,50 m erméglicht den Begegnungsfall von Pkw und Lkw, sodass bei einer Erschlie-
Bung Uber die BahnhofstraBe ein flissigerer Verkehrsfluss zu erwarten ware. Durch die am
Fahrbahnrand abgestellten Fahrzeuge wird die Durchfahrtsbreite jedoch derart reduziert,
dass ein Begegnungsfall zweier Fahrzeuge nur vor den Einfahrten mdglich ist. Es wére somit
zumindest auf ausreichend Ausweichmoglichkeiten im Zuge der BahnhofstraBe ggf. durch
verkehrsrechtliche Anordnungen zu achten. Hierzu werden Gesprache mit der Verkehrsbe-
hérde zur Einrichtung von Halteverboten bzw. von Parkierungsflachen empfohlen. Wie bereits
erwahnt stellt sich diese Problematik jedoch bereits im Ist-Zustand ein und ist somit unab-
hédngig vom Plangebiet.

An den Knotenpunkten Hauptstra8e / BahnhofstraBe und HauptstraBBe / Dielheimer StraBe /
WeinstraBe kann auch ohne die Berechnung der Leistungsfahigkeit festgestellt werden, dass
diese den zusatzlichen Verkehr problemlos aufnehmen kénnen. Grund hierflr ist die geringe
Grundbelastung an den beiden Knotenpunkten von maximal ca. 2.890 Kfz/24 h bzw.
ca. 310 Kfz/h im Prognose-Planfall am Knotenpunkt HauptstraBe / BahnhofstraBe.

Entsprechend der Einstufung nach RASt-06 (Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen), die
von der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe Stra-
Benentwurf, 2006 aufgestellt wurde, kann die BahnhofstraBe als WohnstraBe eingestuft wer-
den. Charakteristisch hierfir sind eine geringe Ladngenentwicklung bis ca. 300 m sowie Ver-
kehrsstarken von 400 Kfz/h. Dies entspricht einem Maximalwert der Verkehrsbelastung, der
aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse der FGSV abgeleitet wurde. Als besondere Nut-
zungsanspriiche gelten Aufenthalt und Parken. Unter der BerUcksichtigung des Prognose-
Planfalls mit der Vorzugsvariante 4c — reduziert ergibt sich im Zuge der BahnhofstraBe eine
Verkehrsbelastung von ca. 1.700 Kfz/24 h. In der héher belasteten nachmittaglichen Spit-
zenstunde kann die Querschnittsbelastung im Zuge der BahnhofstraBe mit ca. 210 Kfz/h an-
gegeben werden. Sie liegt somit deutlich unter der charakteristischen Verkehrsbelastung im
Zuge von WohnstraBen. Es kann somit festgestellt werden, dass das Plangebiet auf die Ein-
stufung der BahnhofstraBe entsprechend RASt-06 keine Auswirkungen hat.

Auftraggeber: ESB KommunalProjekt AG
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1. Zusammenfassung

Die Stadt Rauenberg beabsichtigt, ein Wohngebiet stidlich der WeinstraBe zu realisieren. Ins-
gesamt sollen, je nach Variante, 63 bis 90 Wohneinheiten geschaffen werden.

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden zundchst am Donnerstag, den
29.04.2021, Verkehrszdhlungen an zwei Knotenpunkten und zwei Querschnitten durchge-
fuhrt. Da die Verkehrszdhlung zu einem Zeitpunkt stattfand, zu dem Einschrankungen durch
die Corona-Pandemie vorhanden waren, wurden diese auf Grundlage eines ermittelten Fak-
tors von 25 % auf Verkehrsbelastungen im Normalverkehr hochgerechnet. Zudem erfolgte
im Juli 2021 eine Kontrollzahlung, aus der ein weiterer Hochrechnungsfaktor, insbesondere
fur die Belastungen im Zuge der BahnhofstraBBe, ermittelt und zugrunde gelegt wurde. Um
einen vollstandigen Normalbetrieb des Hotels Winzerhof abbilden zu kénnen, wurden die
Belastungen zur bzw. aus der BahnhofstraBe nochmals um einen Sicherheitszuschlag von
+10 % erhdht. Insgesamt ergibt sich eine Querschnittsbelastung von maximal
ca. 1.850 Kfz/24 h im Zuge der HauptstraBe, ca. 1.330 Kfz/24 h in der nérdlichen Bahnhof-
straBe an der Einmindung HauptstraBe sowie von ca. 1.490 Kfz/24 h im Zuge der Dielheimer
StraBe.

Die mittlere Verkehrserzeugung aus dem Bebauungsplangebiet konnte mit ca. 180 Kfz/24 h
jeweils im Quell- und Zielverkehr nach VerBau, Dr. Bosserhoff fur die Variante mit héchster
Bebauungsdichte und mit ca. 130 Kfz/24 h, ebenfalls jeweils im Quell- und Zielverkehr, far
die vom Gemeinderat 2021 diskutierte zusétzliche Variante abgeschatzt werden. Fir die Va-
riante 4c - reduziert, die die Vorzugsvariante darstellt, ergibt sich ebenfalls eine zusétzliche
Belastung von ca. 130 Kfz/24 h je Richtung. Das zukiinftige Verkehrsaufkommen wurde ei-
ner mittelfristigen Prognosebelastung lberlagert.

Die Einstufung der BahnhofstraBe in StraBenkategorien entsprechend RASt-06 ergab, dass
durch die Realisierung des Plangebietes keine maBgeblichen verkehrlich negativen Auswir-
kungen zu erwarten sind. Die Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten HauptstraBe / Bahn-
hofstraBe und HauptstraBe / Dielheimer StraBe / WeinstraBe kann aufgrund der geringen
Grundbelastung auch ohne Berechnung nachgewiesen werden.

Far das Plangebiet wurde in Abhangigkeit der WohnungsgrdBe ein Stellplatzschlissel von ein
bzw. zwei Stellpldtzen je Wohneinheit, festgelegt. Zusétzlich stehen Anwohnern und Besu-
chern 25 o6ffentliche Stellplatze zur Verfiigung. Ein Ausweichen des ruhenden Verkehrs auf
die BahnhofstraBe oder die privaten Stellplatze des Ringhotels Winzerhof wird demzufolge
nicht erwartet.

Auftraggeber: ESB KommunalProjekt AG
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Nach einer eingehenden Ortsbesichtigung kann festgestellt werden, dass die Anbindung aus-
schlieBlich Uber die BahnhofstraBe aus verkehrlicher Sicht sinnvoll méglich ist. Aufgrund ei-
nes bereits bestehenden hohen Parkdrucks mit am Fahrbahnrand abgestellten Fahrzeugen
sollten jedoch durch geeignete MaBnahmen und unabhangig vom Plangebiet entsprechende
MaBnahmen zur Ordnung des ruhenden Verkehrs und damit zum Aufrechterhalten des flie-
Benden Verkehrs getroffen werden.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Dateiname: RK_Rauenberg_Sandacker_Fort_VU_2023-07-05
Datum: 06.07.2023
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3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Zahl der Wohneinheiten und die HaushaltsgrofRe

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroRle
EW/WE
Min Max Min Max
Sanda [Wohnen 90 90 2,2 2,2
Summe 90 90

Einwohner
Min Max
198 198
198 198

3.1.1.3 Abschétzung der Einwohneranzahl Gber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
NFL NFL/Einwohner
in gm Flache/EW

Max Min

Sandé |Wohnen

Summe

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff

1.1



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschéatzung der Einwohneranzahl Gber die Grundstiicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFz in gm BGF/EW
Max Min
Sanda [Wohnen
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschéatzung Uber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung tber Abschatzung tber | Abschatzung tber | Gewahlte Anzahl fur
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache |Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFz \Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sandé |Wohnen 198 198 198 198 200 200
Summe 198 198 198 198 200 200

1.2



Program

m Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schliisselgrof3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,5
Pers./Pkw

Min Max

283 369

283 369

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietshezogen Einwohner
aul3erhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 200 200 3,5 4,0 700 800 14 602 688 70 80
Summe 200 200 700 800 602 688
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Sandad |Wohnen 5 35 40 55 65
0
0
0
0
Summe 35 40

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,8
Pers./Pkw

Min Max

11 14

11 14

1.3




Programm Ver_Bau

Gebietsbezogener Giterverkehr und Gesamtverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 200 200 10 10
Summe 200 200 10 10

Berechnung des Kfz-Verkehrs Uber flachenbezogene Schatzwerte
Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Plausibilitatsprifung oder zu Beginn der Planung ohne genauere Gebietskenntnis Anwendung finden!

Gesamtverkehr
Gebiet | Nutzung | Flache Kfz-Fahrten je ha
brutto
in ha Kfz-Fahrten/ha
Min Max
Summe

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

304 393

304 393

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

1.4



Programm Ver_Bau

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sandad [Wohnen 283 369 11 14 10 10 304 393
Summe 283 369 11 14 10 10 304 393

1.5



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

Sanda |Wohnen 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sandad |Wohnen 283 369 11 14 10 10 304 393
Summe 283 369 11 14 10 10 304 393

1.6



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 142 185 6 5 5 153 197
Summe 142 185 6 5 5 153 197
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 164 7 5 0 0 0 175
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 142 185 6 10 10 158 202
Summe 142 185 6 10 10 158 202
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 164 7 10 0 0 0 180

1.7



3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Zahl der Wohneinheiten und die HaushaltsgrofRe

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroRle
EW/WE
Min Max Min Max
Sanda [Wohnen 65 65 2,3 2,3
Summe 65 65

Einwohner
Min Max
150 150
150 150

3.1.1.3 Abschétzung der Einwohneranzahl Gber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
NFL NFL/Einwohner
in gm Flache/EW

Max Min

Sandé |Wohnen

Summe

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschéatzung der Einwohneranzahl Gber die Grundstiicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFz in gm BGF/EW
Max Min
Sanda [Wohnen
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschéatzung Uber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung tber Abschatzung tber | Abschatzung tber | Gewahlte Anzahl fur
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache |Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFz \Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sandé |Wohnen 150 150 150 150 150 150
Summe 150 150 150 150 150 150

8.2



Program

m Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schliisselgro3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,5
Pers./Pkw

Min Max

212 277

212 277

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietshezogen Einwohner
aul3erhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 150 150 3,5 4,0 525 600 14 452 516 70 80
Summe 150 150 525 600 452 516
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Sandad |Wohnen 5 26 30 55 65
0
0
0
0
Summe 26 30

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,8
Pers./Pkw
Min Max
8 11
8 11

8.3




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebietsbezogener Giterverkehr und Gesamtverkehr

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 150 150 8 8
Summe 150 150 8 8

Berechnung des Kfz-Verkehrs Uber flachenbezogene Schatzwerte
Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Plausibilitatsprifung oder zu Beginn der Planung ohne genauere Gebietskenntnis Anwendung finden!

Gesamtverkehr
Gebiet | Nutzung | Flache Kfz-Fahrten je ha
brutto
in ha Kfz-Fahrten/ha
Min Max
Summe

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

228

296

228

296

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

8.4



Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Sanda |Wohnen 212 277 8 11 8 8 228 296
Summe 212 277 8 11 8 8 228 296

8.5



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

Sanda |Wohnen 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sandad |Wohnen 212 277 8 11 8 8 228 296
Summe 212 277 8 11 8 8 228 296

8.6



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 106 139 4 4 4 114 149
Summe 106 139 4 4 4 114 149
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 123 5 4 0 0 0 132
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sanda [Wohnen 106 139 4 8 8 118 153
Summe 106 139 4 8 8 118 153
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 123 5 8 0 0 0 136

8.7



3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Zahl der Wohneinheiten und die HaushaltsgrofRe

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroRle
EW/WE
Min Max Min Max
Sanda [Wohnen 66 66 2,2 2,2
Summe 66 66

Einwohner
Min Max
145 145
145 145

3.1.1.3 Abschétzung der Einwohneranzahl Gber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
NFL NFL/Einwohner
in gm Flache/EW

Max Min

Sandé |Wohnen

Summe

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschéatzung der Einwohneranzahl Gber die Grundstiicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFz in gm BGF/EW
Max Min
Sanda [Wohnen
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschéatzung Uber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung tber Abschatzung tber | Abschatzung tber | Gewahlte Anzahl fur
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache |Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFz \Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sandé |Wohnen 145 145 145 145 145 145
Summe 145 145 145 145 145 145

9.2



Program

m Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schliisselgro3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,5
Pers./Pkw

Min Max

204 266

204 266

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietshezogen Einwohner
aul3erhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 145 145 3,5 4,0 508 580 14 436 499 70 80
Summe 145 145 508 580 436 499
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Sandad |Wohnen 5 25 29 55 65
0
0
0
0
Summe 25 29

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,8
Pers./Pkw
Min Max
8 10
8 10

9.3




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebietsbezogener Guterverkehr und Gesamtverkehr

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 145 145 7 7
Summe 145 145 7 7

Berechnung des Kfz-Verkehrs Uber flachenbezogene Schatzwerte
Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Plausibilitatsprifung oder zu Beginn der Planung ohne genauere Gebietskenntnis Anwendung finden!

Gesamtverkehr
Gebiet | Nutzung | Flache Kfz-Fahrten je ha
brutto
in ha Kfz-Fahrten/ha
Min Max
Summe

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min

Max

219

283

219

283

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min

Max

9.4



Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Sanda |Wohnen 204 266 8 10 7 219 283
Summe 204 266 8 10 7 219 283

9.5



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

Sanda |Wohnen 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sandad |Wohnen 204 266 8 10 7 219 283
Summe 204 266 8 10 7 219 283

9.6



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 102 133 4 4 4 110 142
Summe 102 133 4 4 4 110 142
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 118 5 4 0 0 0 126

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sanda |Wohnen 102 133 4 8 8 114 146
Summe 102 133 4 8 8 114 146
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 118 5 8 0 0 0 130

9.7



VERKEHRSPROGNOSE 2035

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
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VERKEHRSPROGNOSE 2035

Werktéiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Planfall
- hochste Bebauungsdichte
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VERKEHRSPROGNOSE 2035

Prognose-Planfall
- niedrigste Bebauungsdichte
- Vorzugsvariante 4c reduziert
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